Forslagen ar i prioriteringsordning.

1. Forslag: Ta bort trangselskatten for nollutslappsbilar
Fordelar/mgjligheter:

o

| praktiken liten kostnad i nulaget, billigt att genomfdra nu - men kommer sa
klart bli dyrare vart eftersom elbilar blir vanligare (de flesta andra bedémare
underskattar ju detta). Om man vill, kan man pa sikt skruva upp
trangselskatten for fossilbilar for att balansera for inkomstbortfall, vilket
motiverar annu fler att byta till elbil. Fran start 6kar man inte trangselskatten
for fossilbilar, men det kan du lata Miljdpartiet géra om nagot ar :)

Latt att motivera eftersom om man ska ha nagra bilar i centrum, sa ar det
sadana som har lite partikelutslapp - trangselskatten blir da mer av en
miljoskatt - allt eftersom elbilar blir vanligare.

Far stort ekonomiskt genomslag for dem som koér mycket genom tullarna.
Kommer vara extremt motiverande for taxi-naringen av denna anledning.
Mycket god erfarenhet fran Norge - en viktig drivkraft for folk som pendlar att
byta till elbil

Foretagsbilar betalar numera sin egna trangselskatt vid privatresor. Med
tanke pa att de flesta elbilar ar formansbilar sa éppnar det ater for billigare
resor - men nu ar aven privatbilisterna med pa taget.

Forslaget drabbar inte landsbygden pa nagot satt.

Vi tror att punkt 2 (lata elbilar kora i kollektivtrafikfalten) har storre effekt nar
det galler att fa folk att byta till elbil, men samtidigt ser vi en risk med missndje
och irritation runt punkt 2 an punkt 1 och darfér satte vi denna punkt forst

Nackdelar/risker:

@)

Riskerar att skapa missndje bland de grupper i befolkningen som av olika
anledningar ogillar elbilar eller menar att de inte har rad att kdpa en sadan.
Kan upplevas som att det gynnar férmdgna personer som har rad att kdpa en
ny elbil.

2. Forslag: Lata elbilar kora i kollektivtrafikfalten
Fordelar/mojligheter:

o

Dessa falt star i valdigt hog grad tomma och kan utan vidare fyllas med fler
fordon

Ger en stor fordel for elbilister (trafikker ar enormt irriterande fér manga) och
det ar Iatt for dessa att motivera ett kép av elbil for att slippa problemet.
Jamfér med hur mycket pengar folk ar beredda att lagga pa ett boende
narmare centrum for att spara nagra minuters resvag.

Man far ner trangseln i de vanliga falten

Detta har visat sig fungera extremt val i Norge och har i
opinionsundersokningar visat sig vara en viktig anledning till att folk valt att
byta

Nackdelar/risker:

@)

Riskerar att skapa missndje bland de grupper i befolkningen som av olika
anledningar ogillar elbilar eller menar att de inte har rad att képa en sadan.



o

Kan upplevas som att det gynnar formogna personer som har rad att kdpa en
ny elbil.

3. Forslag: Bostads-, och hyresrittsforeningar, vagforeningar och liknande far
inte neka en boende installation av utrustning avsedd for elbilsladdning pa en
befintlig parkeringsplats.

@)

Den boende kan sjalv behéva bekosta installationen men fastighetsagaren
kan ocksa ta ut en separat avgift for laddning (avgiften ska vara skalig och
kan dverprévas).

Avgift for laddning och installation av laddutrustning ska vara skalig. Det
behdver finnas en mekanism fér éverprovning av laddavgift och kostnaden for
installation. Det finns gott om exempel pa situationer dar fastighetsagaren valt
att ga till en elektriker som ogillar elbilar eller ar javig (vanskapskorruption) for
att pa sa satt kunna neka den boende, eller ge en sa hog offert att den
boende inte har rad.

En forening eller foretag far inte lov att diskriminera en bostadssékande
genom att neka denne boende péa grund av att denne har elbil. Det samma
galler for existerande boende - dessa far inte nekas parkering pa grund av att
de har elbil.

Installationskostnaden far inte 6verskrida 15 000 kr for den boende. Om det
ar dyrare an sa att gora installationen maste fastighetsagaren eller féreningen
sta for den dverskjutande delen.

(Liknande lag finns i Norge).

4. Forslag: Ladda-hemma-bidraget 2.0.

o

Syftet ar att fa lite volym i utbyggnaden av elbilsladdning - att det inte
smapillas med en och en laddplats, man tar ett storre grepp och férbereder sa
att manga kan ladda samtidigt.

Privatpersoner kan inte ansdka (de som bor i hus kan oftast ladda anda) - att
satta upp en laddbox hemma i villan ar ingen dealbreaker.

Kan sokas av foreningar (tex bostads-, och hyresrattsféreningar,
vagféreningar och liknande) och foretag.

Bidraget galler vid installationer for parkeringsplatser med 4 platser eller fler
(anledning minimum fyra platser ar teknisk: det ar billigt att dra fram till tre -
det ar i praktiken en trefaskontakt som splittas pa tre platser. Kostnaderna
kommer forst nar plats nummer fyra ska fa laddmajligheter).

Dimensionering av huvudmatarkabel fram till parkeringsplatserna ska
anpassas for installation for minst 2/3 av platserna, (se effektkrav nedan).
Elbilsladdningen ska ska omfatta minst 13A enfas. Smart styrning far/bér/ska
anvandas. Alla laddplatserna behéver inte kunna f& minimum 16A vid varje
given tidpunkt: Maximalt far tre kan dela pa 16A enfas om man anvander
smart styrning. Utan smart styrning ska varje plats ha minimum 13A enfas.
Bidraget omfattar samma ersattningsniva som tidigare.

5. Forslag: Gratis parkering pa offentliga parkeringsplatser

o

Ytterligare en fin subvention som kan motivera vissa att byta till elbil



o

Ingen stor kostnad att inféra

6. Forslag: Markera fossilbilar och hybrider som omiljovanliga.

o

Elbilar och fossilbilar ska skiljas at genom en markering som satts pa
nummerskylten dar skattemarket tidigare satt. Fossilbilar markeras genom rott
marke, elbilar markeras genom vitt marke med el-symbol.

Detta for att tydliggora for parkeringsvakter och polis for att mojliggéra
forslagen om gratis parkering och korning i kollektivfalt.

Market ar viktigt for att korning i kollektivfaltet ska respekteras.



